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Contribution du Canada aux émissions
géneératrices de smog en 2005, par
secteur (COV et NO,)
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Normes d’eémissions des véhicules
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SMOG — LES FAITS

Corde de bois

 Braler une corde de
bois produit autant

~ d'‘émissions que 10
VUS de niveau 2

— pendant toute leur vie
utile.




SMOG — LES FAITS
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Peinture

Peindre une piece
équivaut a conduire
un VUS aller-retour
entre Ottawa et
Vancouver.
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Contribution du Canada aux emissions
de GES, par secteur
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Grandes sources finales d’émissions de GES

Montage de véhicules |

Caoutchouc

Plastique 1

Péates et papier

Papier journal

cxtraction de minerais métalliques
Produits agroechimiques
Raffinage du pétrole
Brasseries

Verrerie

Aciérage

Pipelines

Sables bitumineux
Thermoélectricité — Gaz
Production de chaux
Production de ciment
Thermoélectricité — Charbon

Grandes sources finales d’émissions

Le montage de véhicules n’a pas une valeur
significative au classement des émissions
des principaux secteurs canadiens.
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> Facteurs qui influent sur les
emissions de GES

o Prix dui carburant
o Utilisation du vehicule — kilometrage

» Disponibilite des technologies de
pointe / rotation du parc automobile

o Disponibilite des carburants
renouvelables, plus propres —
teneur en carbone

o lallle globale du parec automobile
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Les approches politigues donnent

des réesultats concrets

> Plan integré pour accelerer la reduction
des emissions

1 a0 N

Technologies vertes

Carburants

Parcs automobiles

Mise au rancart des vieux vehicules
Comportement des consommateurs
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Technologies d’économie de carburant sur le marché 1 ) PI u S de 70 tQCh n O I Og ies
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Transmission a variation continue Calage Vari?ble des soupapes

Boites a six vitesses et plus
Systémes de surmultiplication de pointe
Convertisseurs de couple a commande €lectronique

Désactivation de cylindres
Turbocompression et suralimentation
Calage et levée variable des soupapes
= Calage et levée en deux étapes
=  Régulation variable de la charge des soupapes
= Synchronisation des cames
Commande électronique des gaz
Injection directe a allumage par bougie (SIDI)
Induction a réglage variable
Désactivation d'orifices
Technologies de moteur a coefficient de frottement réduit . )
Systemes de diagnostic embarqué de 2¢ gen. (OBD II) .| u
Injection directe a rampe commune pour moteurs diesels ' x
Systemes de démarrage-arrét du moteur
Double allumage
Optimisation de la combustion
Graisses a coefficient de frottement réduit et controles
Catalyseurs diesels de pointe
Systemes de réduction catalytique sélective
Moteurs diesels perfectionnés

" Transmission a
variation continue
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2) Carburants propres et renouvelables

y

Equivalent CO, des véhicules légers (grammes par kilométre)*

Réduction
de 64 %

(4932woqy s12d sweub) az0d
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3) Parcs verts

* Vente de plus de

350 000 véhicules
de parc au
Canada chaque
année

» Stations-service

privées et
publiques pour
I'approvisionneme
nt en éthanol E85
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4) Accélération de la mise au rancart
des vieux vehicules
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Sensibilisation a la conduite ecologique
Entretien ecologique

Sensibilisation a la conduite écologique
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Entretien ecologique Mesures a prendre pour réduire sa
consommation de carburant

Comment reduire T i
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4. Accélérer uniformément

ACRUISE 4.Conduire avec souplesse &
ST&P 4 5. Limiter I'emploi des accessoires

6. N'apporter que le nécessaire

/ ..-L /. Veiller al'entretien a¥im
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Les technologies ne sont pas une panacee

Une approche équilibrée doit prévoir des stratégies pour les facteurs suivants :

Comportement — ,I.’rogral.nmes
des consommateurs llometrage d’inspection et
d’entretien

Rendement Prix du carburant
énergétique
Nouvelles Modes de Composition du
technologies transport dé carburant, qualité et
automobiles rechange approvisionnement
117
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Normes californiennes
De quol s'agit-il7
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Quelles sont les exigences des normes
californiennes (equivalent CO;)?

> Consommation de carburant combinée moyenne du parc automobile pour

les voitures et les camionnettes :

> Reduction annuelle moyenne de la consommation de carburant de 8 %
pour les voitures et de 5 % pour les camions

Année modele
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

\oitures et camionnettes Gros camions

27,6 mi/gal
26,6 mi/gal
33,5 mi/gal
38,4 mi/gal
39,4 mi/gal
40,3 mi/gal
42,0 mi/gal
43,7 mi/gal

S

>

Reduction de 58 %

20,3 mi/gal
21,2 mi/gal
22,8 mi/gal
247 mi/gal
25,1 mi/gal
25,5 mi/gal
26,2 mi/gal
26,9 mi/gal

\

>

Reduction de 33 %

> Reduction moyenne de la consommation de carburant des vehicules pour:la
derniere decennie : 1 % par annee

~ Normes califerniennes : beaucoup plus strictes; reduction annuelle
considerable requise

* Milgal US
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Implications

Au Canada, on est en train d’adopter les normes
californiennes avant de consulter I'industrie ou
d'analyser les facteurs suivants :

1. Faisabilite et sacrifices sur le plan technique (securite)

2. Consequences pour les consommateurs (disponibilite et
prix des vehicules)

3. Retombees financieres pour les concessionnaires et
I'économie en general

4., Capacite et colts de mise en ceuvre, de gestion et
d application
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Disponibilite des vehicules
pour les consommateurs

% des voitures et camionnettes actuelles % des camions actuels

non conformes aux normes californiennes non conformes
2009 62 % 49 %
2010 79 % 99 %
2011 92 % 73 %
2012 99 % 89 %

La grande maijorité des véhicules actuels ne seront pas conformes avant longtemps.

Avec la technologie actuelle, il est impossible de se conformer aux normes
californiennes et aux normes de sécurité pour tous les véhicules sur le marché.

Méme avec I'étalement du parc, la disponibilité du produit sera grandement limitée
pour les acheteurs de véhicules neufs.
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Disponibilite des vehicules
pour les consommateurs

Choix de vehicules limité — familles, agriculteurs et
petites entreprises

Disponibilité limitee de vehicules nécessaires pour
'usage commercial — grosses camionnettes,
fourgonnettes

Conséquences pour les acheteurs au détail : espace
utilitaire, taille de I'habitacle, capacité de remorquage et
capacites tout terrain limites

Predilection pour les véhicules d’'occasion ou de
I'extérieur de la province

Augmentation des emissions des vieux veéhicules
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Huw Willlams

huw(@cada.ca
(6113)230-2079
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