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Les Les éémissions de missions de 
gaz dgaz d’é’échappement chappement 

au Canadaau Canada



22

AperAperççuu

1.1. ÉÉmissions atmosphmissions atmosphéériques : diffriques : difféérences entre le rences entre le 
smog et les gaz smog et les gaz àà effet de serreeffet de serre

2.2. Solutions aux Solutions aux éémissions missions 

3.3. Normes californiennes Normes californiennes 
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SmogSmog
•• ComposComposéés s 
organiques volatils organiques volatils 
(COV)(COV)
•• Oxyde dOxyde d’’azote azote 
(NO(NOXX))
•• ParticulesParticules

ÉÉmissions de gazmissions de gaz
dd’é’échappement chappement –– ContexteContexte

Gaz Gaz àà effet de effet de 
serre (GES)serre (GES)

•• Dioxyde de carbone (CODioxyde de carbone (CO22), ), 
principalementprincipalement
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Contribution du Canada aux émissions 
génératrices de smog en 2005, par 

secteur (COV et NOX)
Divers 10,5 %

Poids lourds 8,1 %

Transport tout 
terrain 12,8 %

Transport 
maritime 2,3 %

Transport ferroviaire 
2,2 %

Transport aérien 
1,3 %

Industries 37 %

Incinération 
0,2 %

Sources à
ciel ouvert 

4,4 %
Combustion non 
industrielle 9,7 %

Incendies de 
forêt 2,0 %

Source: Source: GroupeGroupe de travail de travail sursur les projections les projections 
dd’é’émissionsmissions, , InventaireInventaire et et prpréévisionsvisions 2000, 2000, 
fféévriervrier 2005 2005 

0,1 % – VÉHICULES NEUFS

Ensemble des 
voitures et des 

camionnettes 9,5 %
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81 %

96 % 97,6 %
99,3 % 99,3 %

24%

76 %

90,2 %
95,1 %

98,8 %
0 %

20 %

40 %

60 %

80 %

100 %

Avant
réglem.

(1975-1987) Niveau 0   
(1988-1995)

Niveau 1 
(1996-2000)

VPPN 
(2001)

Niveau 2

COV
NOX

POTENTIEL DE RÉDUCTION DES 
ÉMISSIONS GÉNÉRATRICES DE 
SMOG DE 99 %

COMPARAISON À 80 000 KM (50 000 MILLES)

Véhicule de
l’année modèle 1987

=
1

Émissions
réglementées

37

Véhicules de l’année modèle 2006 

RÉDUCTION DES ÉMISSIONS DES VÉHICULES PRÉRÉGLEMENTATION

Normes dNormes d’é’émissions des vmissions des vééhiculeshicules

(2004)
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SMOG SMOG –– LES FAITSLES FAITS

Corde de bois
Brûler une corde de 
bois produit autant 
d’émissions que 10 
VUS de niveau 2 
pendant toute leur vie 
utile.



77

SMOG SMOG –– LES FAITSLES FAITS

Peinture
Peindre une pièce 
équivaut à conduire 
un VUS aller-retour 
entre Ottawa et 
Vancouver.  
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Poids lourds
6,4 %

Transport ferroviaire, aérien, 
maritime (intérieur) et tout 

terrain, ainsi que motocyclettes 
5,9 %

Pipelines
1,1 %

Combustion fixe
47,2 %

Procédés industriels
7,1 %

Émissions fugitives
(combustibles solides, 

pétrole et essence)
8,7 %

Agriculture 
7,2 %

Autres (solvants,
déchets, etc.) 3,9 %

Source : Inventaire canadien des GES pour 2004 Source : Inventaire canadien des GES pour 2004 –– Environnement Canada 2006Environnement Canada 2006

Contribution du Canada aux Contribution du Canada aux éémissionsmissions
de GES, par secteurde GES, par secteur

1 % – VÉHICULES NEUFS

Ensemble des voitures 
et des camionnettes 

12,5 %
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Grandes sources finales Grandes sources finales dd’é’émissionsmissions de GESde GES
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Facteurs qui influent sur les Facteurs qui influent sur les 
éémissions de GESmissions de GES

Prix du carburant Prix du carburant 
Utilisation du vUtilisation du vééhicule hicule –– kilomkiloméétrage trage 
DisponibilitDisponibilitéé des technologies de des technologies de 
pointe / rotation du parc automobile  pointe / rotation du parc automobile  
DisponibilitDisponibilitéé des carburants des carburants 
renouvelables, plus propres renouvelables, plus propres ––
teneur en carbone teneur en carbone 
Taille globale du parc automobileTaille globale du parc automobile



1111

Les approches politiques donnent Les approches politiques donnent 
des rdes réésultats concrets sultats concrets 

Plan intPlan intéégrgréé pour accpour accéélléérer la rrer la rééduction duction 
des des éémissions missions 

1.1. Technologies vertesTechnologies vertes
2.2. Carburants Carburants 
3.3. Parcs automobilesParcs automobiles
4.4. Mise au rancart des vieux vMise au rancart des vieux vééhiculeshicules
5.5. Comportement des consommateursComportement des consommateurs
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Désactivation
de cylindres

1) Plus de 70 technologies1) Plus de 70 technologies

Transmission à
variation continue

Hemi avec MDS

Calage variable des soupapes
TransmissionTransmission

Transmission Transmission àà variation continuevariation continue
BoBoîîtes tes àà six vitesses et plussix vitesses et plus
SystSystèèmes de surmultiplication de pointemes de surmultiplication de pointe
Convertisseurs de couple Convertisseurs de couple àà commande commande éélectroniquelectronique

MoteurMoteur
DDéésactivation de cylindressactivation de cylindres
Turbocompression et suralimentation Turbocompression et suralimentation 
Calage et levCalage et levéée variable des soupapese variable des soupapes

Calage et levCalage et levéée en deux e en deux éétapestapes
RRéégulation variable de la charge des soupapesgulation variable de la charge des soupapes
Synchronisation des camesSynchronisation des cames

Commande Commande éélectronique des gaz lectronique des gaz 
Injection directe Injection directe àà allumage par bougie (SIDI)allumage par bougie (SIDI)
Induction Induction àà rrééglage variableglage variable
DDéésactivation dsactivation d’’orificesorifices
Technologies de moteur Technologies de moteur àà coefficient de frottement rcoefficient de frottement rééduit duit 
SystSystèèmes de diagnostic embarqumes de diagnostic embarquéé de 2de 2ee ggéén. (OBDn. (OBD II)II)
Injection directe Injection directe àà rampe commune pour moteurs dieselsrampe commune pour moteurs diesels
SystSystèèmes de dmes de déémarragemarrage--arrêt du moteurarrêt du moteur
Double allumage Double allumage 
Optimisation de la combustionOptimisation de la combustion
Graisses Graisses àà coefficient de frottement rcoefficient de frottement rééduit et contrôlesduit et contrôles
Catalyseurs diesels de pointeCatalyseurs diesels de pointe
SystSystèèmes de rmes de rééduction catalytique sduction catalytique séélectivelective
Moteurs diesels perfectionnMoteurs diesels perfectionnééss

AutresAutres
Comm. de rem. et de transp. de chargements lourdsComm. de rem. et de transp. de chargements lourds
Pompes Pompes àà essence commandessence commandéées par tension stabilises par tension stabilisééee
Pompes Pompes éélectriques pour liquide de refroidissement et de lectriques pour liquide de refroidissement et de 
servodirectionservodirection
Commandes de groupe propulseur de pointeCommandes de groupe propulseur de pointe
Alternateurs grand rendementAlternateurs grand rendement
SystSystèèmes de refroidissement hydrauliquesmes de refroidissement hydrauliques
MatMatéériaux lriaux léégersgers
Outils de modOutils de modéélisation de pointelisation de pointe
AAéérodynamisme amrodynamisme amééliorlioréé
SystSystèème de surveillance de la pression des pneusme de surveillance de la pression des pneus
Pneus Pneus àà faible rfaible réésistance au roulementsistance au roulement
Carburants de remplacementCarburants de remplacement

ÉÉthanol E85, biodiesel, hydrogthanol E85, biodiesel, hydrogèènene

Dispositif de commande des 
soupapes entièrement variable

Technologies d’économie de carburant sur le marché
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2)  Carburants propres et renouvelables2)  Carburants propres et renouvelables

Réduction
de 64 %

Réduction
de 46 %

Source : ModSource : Modèèle GHGenius de Ressources naturelles Canada, septembre 2006le GHGenius de Ressources naturelles Canada, septembre 2006

Équivalent CO2 des véhicules légers (grammes par kilomètre)*
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• Vente de plus de 
350 000 véhicules 
de parc au 
Canada chaque 
année

• Stations-service 
privées et 
publiques pour 
l’approvisionneme
nt en éthanol E85

3) Parcs verts3) Parcs verts



1515

Véhicule d’année 
modèle 1987 (plus de 
1 million en circulation 
en 2005)

=
1

Émissions
réglementées

37

Véhicules d’année modèle 2007

4) Acc4) Accéélléération de la mise au rancartration de la mise au rancart
des vieux vdes vieux vééhiculeshicules
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Sensibilisation Sensibilisation àà la conduite la conduite éécologiquecologique
Entretien Entretien éécologiquecologique

Sensibilisation Sensibilisation àà la conduite la conduite éécologiquecologique

Entretien Entretien éécologiquecologique Mesures à prendre pour réduire sa 
consommation de carburant

Mesures Mesures àà prendre pour rprendre pour rééduire sa duire sa 
consommation de carburantconsommation de carburant
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Les technologies ne sont pas une panacLes technologies ne sont pas une panacééee
Une approche équilibrée doit prévoir des stratégies pour les facteurs suivants :

Comportement
des consommateurs

Rendement 
énergétique

Nouvelles 
technologies 
automobiles

Kilométrage

Infrastructure
et gestion du 
transport

Modes de 
transport de 

rechange

Prix du carburant

Composition du 
carburant, qualité et 
approvisionnement

Programmes 
d’inspection et 

d’entretien



1818

Normes californiennesNormes californiennes
De quoi sDe quoi s’’agitagit--il?il?
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Quelles sont les exigences des normes Quelles sont les exigences des normes 
californiennes (californiennes (ééquivalent COquivalent CO22)?)?

Consommation de carburant combinConsommation de carburant combinéée moyenne du parc automobile pour e moyenne du parc automobile pour 
les voitures et les camionnettesles voitures et les camionnettes ::

AnnAnnéée mode modèèlele Voitures et camionnettesVoitures et camionnettes Gros camionsGros camions
20092009 27,6 mi/gal*27,6 mi/gal* 20,3 mi/gal20,3 mi/gal
20102010 26,6 mi/gal 26,6 mi/gal 21,2 mi/gal21,2 mi/gal
20112011 33,5 mi/gal 33,5 mi/gal 22,8 mi/gal22,8 mi/gal
20122012 38,4 mi/gal 38,4 mi/gal 24,7 mi/gal24,7 mi/gal
20132013 39,4 mi/gal 39,4 mi/gal 25,1 mi/gal25,1 mi/gal
20142014 40,3 mi/gal 40,3 mi/gal 25,5 mi/gal25,5 mi/gal
20152015 42,0 mi/gal 42,0 mi/gal 26,2 mi/gal26,2 mi/gal
20162016 43,7 mi/gal 43,7 mi/gal 26,9 mi/gal26,9 mi/gal

RRééduction annuelle moyenne de la consommation de carburant de 8duction annuelle moyenne de la consommation de carburant de 8 % % 
pour les voitures et de 5pour les voitures et de 5 % pour les camions% pour les camions
RRééduction moyenne de la consommation de carburant des vduction moyenne de la consommation de carburant des vééhicules pour la hicules pour la 
dernidernièère dre déécenniecennie : 1: 1 % par ann% par annééee
Normes californiennesNormes californiennes : beaucoup plus strictes; r: beaucoup plus strictes; rééduction annuelle  duction annuelle  
considconsidéérable requiserable requise

RR
éé d

uc
tio

n 
de

 5
8 

%
du

ct
io

n 
de

 5
8 

%

RR
éé d

uc
tio

n 
de

 3
3 

%
du

ct
io

n 
de

 3
3 

%

* Mi/gal US* Mi/gal US
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ImplicationsImplications

Au Canada, on est en train dAu Canada, on est en train d’’adopter les normes adopter les normes 
californiennes californiennes avantavant de consulter lde consulter l’’industrie ou industrie ou 
dd’’analyser les facteurs suivantsanalyser les facteurs suivants ::

1.1. FaisabilitFaisabilitéé et sacrifices sur le plan technique (set sacrifices sur le plan technique (séécuritcuritéé))
2.2. ConsConsééquences pour les consommateurs (disponibilitquences pour les consommateurs (disponibilitéé et et 

prix des vprix des vééhicules)hicules)
3.3. RetombRetombéées financies financièères pour les concessionnaires et res pour les concessionnaires et 

ll’é’économie en gconomie en géénnééralral
4.4. CapacitCapacitéé et coet coûûts de mise en ts de mise en œœuvre, de gestion et uvre, de gestion et 

dd’’applicationapplication
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DisponibilitDisponibilitéé des vdes vééhiculeshicules
pour les consommateurspour les consommateurs

20092009 62 % 62 % 49 %49 %

20102010 79 %79 % 59 % 59 % 

20112011 92 %92 % 73 % 73 % 

20122012 99 %99 % 89 %89 %

La grande majorité des véhicules actuels ne seront pas conformes avant longtemps.

Avec la technologie actuelle, il est impossible de se conformer aux normes 
californiennes et aux normes de sécurité pour tous les véhicules sur le marché. 

Même avec l’étalement du parc, la disponibilité du produit sera grandement limitée 
pour les acheteurs de véhicules neufs.

% des camions actuels % des camions actuels 
non conformesnon conformes

% des voitures et camionnettes actuelles% des voitures et camionnettes actuelles
non conformes aux normes californiennesnon conformes aux normes californiennes
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DisponibilitDisponibilitéé des vdes vééhiculeshicules
pour les consommateurspour les consommateurs

Choix de véhicules limité – familles, agriculteurs et 
petites entreprises
Disponibilité limitée de véhicules nécessaires pour 
l’usage commercial – grosses camionnettes, 
fourgonnettes
Conséquences pour les acheteurs au détail : espace 
utilitaire, taille de l’habitacle, capacité de remorquage et 
capacités tout terrain limités
Prédilection pour les véhicules d’occasion ou de 
l’extérieur de la province
Augmentation des émissions des vieux véhicules 
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Merci!Merci!

Huw WilliamsHuw Williams
huw@cada.cahuw@cada.ca
(613) 230(613) 230--20792079
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Merci!Merci!

Kate Van SlyckKate Van Slyck
katekate@cada.ca@cada.ca

11--800800--465465--30543054


